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OBM-Biirgersprechstunde in Sellerhausen-Stiinz am 16.01.2018
Sehr geehrter Herr Kalteich,

im Rahmen der OBM-Birgersprechstunde in |hrem Stadtteil am 16. Januar dieses Jahres wurde
eine Vielzahl von Themen angesprochen. Ein Teil der Fragen konnten vor Ort geklart werden, ein
weiterer Teil musste aber zunachst zur weitergehenden Recherche und Bearbeitung an die
zusténdigen Bereiche der Stadtverwaltung weitergegeben werden. Nachfolgend mdchte ich Sie nun
zum Sachstand fur die das Verkehrs- und Tiefbauamt (VTA) betreffenden Themen informieren.

Den Verkehrsbau betreffend waren die Planungen bzw. der Planungsstand zum Mittleren Ring
Stdost fur die Anwohner von besonderem Interesse. Auch einige der von Ihnen fir die
Bulrgersprechstunde erarbeiteten Themenschwerpunkte sind hier einzuordnen. Ich méchte daher
zunachst auf dieses Thema eingehen. ‘

Zum Mittleren Ring Sidost gibt es aktuell folgenden Sachstand bzw. Beschlusslage.

Im Stadtentwicklungsplan Verkehr und 6ffentlicher Raum (STEP V6R) wird formuliert, dass vor einer
endgdltigen Entscheidung zu einer moglichen Neubautrasse im Siidosten eine detaillierte
Bilanzierung aller Effekte stattfinden muss. Aus diesem Grund wurde zum Stand 2015 eine
Trassenfreihaltung der sogenannten ,Bahnvariante” fur 10 Jahre beschlossen. Zu dem Thema wird
auch ausgefuhrt, dass bei Beibehaltung der vorhandenen Tangentialverbindung iber Mdlkau und
Stotteritz dort umfeldvertragliche Méglichkeiten zur Entscharfung der verkehrsbedingten Probleme
fur die Wohngebiete zu prifen sind.

Entsprechend eines von der Fraktion Freibeuter eingebrachten Antrages und des daraus folgenden
Ratsbeschlusses (VI-A-04847-VSP-01) vom 31.01.2018 ist auf der Grundlage der Verkehrsprognose
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2030 und der voraussichtlich fiir 2019 zu erwartenden Uberarbeitung der Bevdlkerungsprognose fiir
die Stadt Leipzig vor Ablauf des 10-jahrigen Planungsmoratoriums flr den Mittleren Ring Stidost
eine Verkehrsuntersuchung zu dessen verkehrlicher Wirksamkeit durchzufiihren.

Dem VTA ist bewusst, dass das Thema Kfz-Verkehr im Leipziger Stdosten ein sehr sensibles
Thema ist. Vertreter aus Moélkau und Stétteritz empfinden bereits die heutige Verkehrsbelastung in
ihren Ortsteilen als zu hoch. Zusatzlicher Verkehr ist weder in Mélkau und Stétteritz noch entlang
einer maéglichen Bahntrasse in Richtung Stiinz erwiinscht. Entsprechende Vorschlage zu denkbaren
Neubautrassen liegen sowohl von Mélkauer Seite zur ,Bahnvariante” als auch von Stlnzer Seite zu
einer ,aufgeweiteten Verkehrsfiihrung durch Mélkau“ vor.

Unzweifelhaft ist, dass ein funktionierender Kfz-Verkehr fiir die Stadt sowohl jetzt als auch in Zukunft
- von elementarer Bedeutung ist. Das betrifft auch den Leipziger Studosten. Eine leistungsféahige
StraBenverbindung zwischen den siidlichen und éstlichen Leipziger Ortsteilen sowie zur Erreichbar-
keit der suddstlichen Stadteile Stotteritz und Mdlkau ist auf jeden Fall erforderlich. Die kommenden
Untersuchungen miissen zeigen, welche Trassenflihrung dabei unter Berlcksichtigung aller Aspekte
die sinnvollste ist. Klarzustelllen ist auch, dass eine solche Trasse in keiner Weise Entlastungs—
effekte flr den Autobahnring generieren soll und darf.

Die unterbreiteten Vorschlage, zu denen auch der des Blirgervereins zu z&hlen ist, werden erst im
Rahmen der weiteren Bearbeitung zum Mittleren Ring Stidost gepriift.

Nun zu den weiteren in Ihrer Auflistung als Schwerpunkte aufgefihrten Themen der OBM-Buirger-
sprechstunde.

- Ecke EmmausstraBe/Cunnersdorfer StraBe

Das Anliegen die Querungsmaglichkeit flir FuBgénger zu verbessern und auch die
Mdoglichkeiten der Geschwindigkeitsreduzierung zu prifen, war dem VTA bisher nicht
bekannt. Der Sachverhalt wird nun im VTA geprlift. Eine abschlieBende Beurteilung erfordert
Verkehrsbeobachtungen, die einige Zeit in Anspruch nehmen werden. Ich bitten um
Verstandnis, dass Ergebnisse hierzu erst zu einem spateren Zeitpunkt vorliegen kénnen.

Die Gehwege in der Zustandigkeit des VTA, also im Abschnitt von der Cunnersdorfer Strafe
bis zur Wendeanlage bzw. dem Ende der Wohnbebauung, befinden sich in einem guten
Zustand. Sie weisen gegenwartig lediglich geringfiigige VerschleiBerscheinungen auf. Der
Hinweis auf zunehmenden Verschlei bezieht sich vermutlich auf die Gehwege in sidlicher
Fortfihrung. Sie befinden sich in Zustandigkeit des Amtes flr Stadtgriin und Gewasser.
Diese Gehwege werden geméB uns vorliegenden Blrgerinformationen illegal mit PKW

befahren. Diese Befahrung dirfte auch der Grund fiir die ausgefahrenen Abschnitte mit
Pfltzenbildung sein.

- Uberquerung der Cunnersdorfer StraBe/Einmiindung Wurzner StraBe
An den o. g. Einmindungen werden hohe Abbiegegeschwindigkeiten durch den groBen
Abbiegeradius beginstigt. Deshalb misste der Einmiindungsbereich baulich enger gefasst
werden, z. B. mit einer Gehwegnase. Damit kénnten die Abbiegegeschwindigkeiten und die
Querungsbreite der Fahrbahn verringert und die Querungsbedingungen verbessert werden.
Ungeachtet der fehlenden Erméchtigungsgrundlage ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung

zur Regelung des Abbiegeverhaltens nicht geeignet. Unter Beachtung der allgemeinen

Seite 2



Verkehrsvorschriften - hier § 9 Absatz 3 StraBenverkehrs-Ordnung - ist beim Abbiegen auf
querende FuBgéanger besondere Rucksicht zu nehmen, wenn nétig muss gewartet werden.
Aktuell liegen im VTA keine weiteren Hinweise zu Querungsproblemen vor. Zur Querung der
Wurzner StraBe kénnen in diesem StraBenabschnitt zwei Lichtsignalanlagen genutzt werden.

Die Anordnung eines FuBgéngeriiberweges (FGU) in der Cunnersdorfer StraBe kann wegen
der fehlenden Voraussetzungen nicht erfolgen. In der Cunnersdorfer StraBe verlaufen im
Abschnitt zwischen Wurzner StraBe und EmmausstraBe StraBenbahngleise. FGU diirfen in
StraBen mit StraBenbahngleisen nicht eingerichtet werden.

Larmbeléstigung StraBenbahn und MIV Wurzner StraBe

Im Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Leipzig gibt es keine Anhaltspunkte, dass MaBnahmen
nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 StraBenverkehrs-Ordnung erforderlich sind. Die in der Larm-
kartierung ermittelte Larmbelastung liegt unter den maBgeblichen Richtwerten der
Larmschutz-Richtlinien-StV, so dass sich daraus keine Moglichkeit einer Verkehrsbe-
schrankung ableiten lasst. Insbesondere gehdrt die Wurzner StraBe nicht zu den StraBen in
denen laut Tabelle 17.6 LAP die Richtwerte 70 dB(A) am Tag und 65 dB(A) nachts
Uberschritten sind und eine groBe Anzahl von Personen betroffen ist. Gegenwartig wird der
Larmaktionsplan Uberarbeitet. Es ist abzuwarten, ob sich daraus neue Anhaltspunkte
ergeben, die MaBnahmen zur Larmminderung erfordern.

Zustand Narzissensteig

Der Narzissensteig ist in ungebundener Bauweise befestigt. Er ist gut nutzbar. Nach
Regenereignissen kann es jedoch bauartbedingt zu Einschrankungen des Nutzungskomfort
kommen. Der bauliche Zustand des Narzissensteig wird vom VTA turnusmaBig kontrolliert
und ggf. festgestellte Schadstellen gemaB ihrer Prioritat beseitigt.

Eine grundlegende Verbesserung fur die Nutzer des Narzissensteig kdnnte nur durch einen
Ersatzneubau in gebundener Bauweise, also Pflaster, Asphalt 0. &. erzielt werden. Vor dem
Hintergrund der zahlreichen Aufgaben der StraBenunterhaltung und des -neubaus und der
daflr im Haushalt nur begrenzt zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel ist dies jedoch
nicht vorgesehen.

Schulweg fir Grundschller, Priifung, ob die Buslinie 77 bereits ab Schulbeginn ihren Betrieb
aufnehmen konnte.

Die Linie 77 wurde am 10.10.2010 als sogenannte "Quartiersbuslinie” in Erganzung zum
reguldren Linienverkehr eingerichtet. Die Zielgruppe sind ausdriicklich nicht Schiler oder
Berufstatige, sondern mobilitdtseingeschrankte Personen, denen die Wege zum Einkauf,
zum Arzt oder anderen Dienstleistern erleichtert werden sollen. Nach Informationen durch die
Leipziger Verkehrsbetriebe wird zudem der auf der Linie 77 eingesetzte Bus vor 8 Uhr bereits
anderweitig eingesetzt und steht somit nicht zur Verfligung. Fur eine Vorverlegung des
Betriebsbeginns der Linie 77 miisste daher ein zusatzlicher Bus angeschafft und neues
Fahrpersonal rekrutiert werden, dies ware mit unverhéaltnismaBigen Kosten verbunden.
Dagegen wird die Lange des Schulweges mit ca. 1,5 km als zumutbar eingeschatzt.
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- Park- und Gehwegsituation am Zum Kleingartenpark

Die Abteilung StraBenverkehrsbehorde des Verkehrs- und Tiefbauamtes hat sich hierzu
bereits mit Ihnen in Verbindung gesetzt. Ein entsprechender Ortstermin wird noch vereinbart.

Mit freundlichen GruBen

im Auftrag

ipl.-Ing. M.
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